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Ohlédnuti zpét o dava

* Vv 7/

ostre|si pohled do budoucnost

Dvacet pét let je v zZivoté ¢loveka vyznamné
jubileum. Je to obdobi, kdy je ¢lovek jiz do-
spély, zodpovédny, plny sily, védomosti a dov-
ednosti. Na své Zivotni cesté krddi sebejisté.
Plati to i v pfipadé firmy? Zcela jednozna¢né.
V roce 2015 slavi spole¢nost Agrotec ¢tvrt-
stoleti své existence. Za tu dobu se stala fir-

mou bezesporu Gspénou, plné profesiondlni
se stabilnim rozvojem a vyvojem. Co stoji za
na$im spéchem? Jsou to $pickové produkty, které proddvdme a ser-
visujeme? Samoziejmé, ale hlavné jsou to lidé. Jsou to zaméstnanci
spole¢nosti Agrotec, bez kterych by se neprodal ¢i neopravil jediny stroj,
ale predevsim jste to Vy, nasi zdkaznici. Bez Vas$i davéry v Agrotec by-

chom nebyli tam, kde jsme. Za to Vém bezesporu patii nd$ upfimny dik.

Obsan

AGROTEC uprostied tance a sportovani
Vy jezdite, my se stardme

Mliticky CR jezdi 40 km/h, a to legilné!
Dotace na techniku — leden 2015

7 €€

Kazdé jubileum d4vé piilezitost se ohlédnout. Pohled zpét ndm posky-
tuje sebereflexi, zpétnou vazbu a informace, které mizeme vyuzit,
hledime-li kupfedu. To jsem si uvédomil zejména pii éteni rozhovoru
s panem Ladislavem Schejbalem, ktery je s Agrotecem od jeho tplného
zatdtku. Pii pohledu zpét jsem uvidél mnoho spolupracovniki, keefi
svym nadSenim, profesionalitou a oddanosti firmé vytvofili zéklady, na
kterych pevné stoji dnesni Agrotec.

Je pochopitelné, Ze nd§ magazin v tomto roce a v nové grafické apravé
bude vyznamné vyroé¢i pfipominat. Jsme pravem hrdi na to, Ze jsme na
ndro¢ném trhu obstdli a Ze jsme, spole¢né s Vimi, uspé$ni. Pijméte nase
ujiseéni, ze i v dalsich pétadvaceti letech budeme spole¢né s Vami krécet
sebejisté na nasf cesté. Vzdyt spole¢né jsme silnéjsi.

Ing. Martin Rada | Pfedseda predstavenstva spolecnosti Agrotec

»Pamatuji si to obrovské nadseni,” popisuje pan Ladislav Schejbal dobu zaé4tki spole¢nosti Agrotec v Hustopecich

Nejvykonnéjsi na poli
Firmu tvofi lidé

Spole¢nost MAGIRUS - S kofeny hluboko v historii hledi vstiic budoucnosti

»O konkrétnim stroji vime vse a vime také vSe o moznostech, jak jej servisovat!“

Spole¢nost Chlddek & Tintéra Litoméfice, a.s., pfedstavuje své nové dvoucestné rypadlo MH Plus S.2

Otcem projektu montéze kolejovych podvozkii na dvoucestnd rypadla z produkce CNH je pan Miroslav Janich

Vsadte se, ze na Ekodieselu usetfite...

Chtéli byste plnou nddrz a nové auto KIA Soul na vikend? Riskujete, Ze jej nebudete chtit vratit!

Komunikace na komunikaci

Kde to vse pred 25 lety zacalo
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AGROTEC uprostred tance

a sportovani

Nova Skoda Fabia na festivalu sportu a tance

Crytlistek veletrha SPORT
LIFE, DANCE LIFE EXPO,
THEATRE TECH a INJOY od
6.do 9. 11. 2014 na brnénském
vystavisti ukdzal Siroké vefejnos-
ti rozmanité sportovni, tane¢n{
discipliny spole¢né s festivalem

zdbavy, divadeln{ a jevi$tn{ tech-
niky.

Akce zprostiedkovala ndvstévnikim vystavisté nddherny zdZitek a nabid-
la $iroky véjif aktivit z oblasti sportu, tance a zdbavy. Festival nezapom-
nél ani na prezentaci sportovntho vybaveni pro zimnf a letn{ sportovén{

v out/indoorovém provedeni.

VYV |ezC

/

Novou Skodu Fabia jsme s nasimi vérnymi zdkazniky testovali v Hus-
topecich 11. 11. 2014. Svaty Martin na bilém koni sice nepfijel, ale o to

vevs

sviznéj$i byly zkuSebni jizdy na nasich cestdch. Zjistili jsme, Ze nase fidice

nova Skoda Fabia poté&ila nejen tichym a klidnym chodem, ale také

okamzitou odezvou na sesldpnuti ply-
nového pedalu a nizkou spotfebou pa-
liva. Skoda Fabia tfet{ generace nabizi
jesté vice prostoru pro posidku i za-
vazadla nez kdy piedtim. Tento fakt
zcela viditelné nadchl viechny zacast-
néné testovacich jizd. Zdkladnich

330 litrti patfi v segmentu malych

/A magazin

Festival sportu, tance a zdbavy byl piilezitosti k osobnimu setkdn{ se
zdkazniky a sportovnimi nadsenci.

AGROTEC a.s., autorizovany prodejce vozii SKODA, ktery byl partne-
rem akce, prezentoval v pavilonu sportu svou nejzhavéjsi novinku — novou
Skodu Fabia. Tato kraska piildkala nes¢etné ,zvédavci, a nutno fici, ze
byla stiedem pozornosti mnoha ndvitévniki. Kolemjdouci u nové Skody
Fabia ocenili nddherné ¢istou linku, sportovni nddech vozu a bezesporu
i vytiibeny vkus tviirce, ktery se inspiroval ¢eskym kfistalem.

Spole¢nost AGROTEC a.s. vystavila novou Skodu Fabia, s jejimi spor-
tovné elegantnimi tvary, na veletrhu tance a sportovani. V obou pfipa-

dech se dd hovofit o uméni, krdse a pozitivni energii.

Text: Agrotec | Foto: Agrotec

te my se starame

Testovaci jizdy s novou Skodou Fabia

vozii k absolutni $pi¢ce. Sklopenim zadnich opéradel lze piepravni kapacitu
hatchbacku zvétsit na 1 150 litrd. Jedine¢né benefity v podobé unikatni
nabidky SKODA Pojisténi a moznost prodlouené zéruky na pét let pod-
trhly vyjimeénost tohoto vozu.

Skoda uZ oficilné ozndmila, 7e novou Skodu Fabia jesté doplni verze
kombi. Ta by se méla predstavit za¢dtkem roku 2015. Ve spolecnos-
ti AGROTEC a.s. se s ni miiZete sezndmit koncem ledna 2015.
Mite-li chut se svézt, objednejte si testovaci jizdu u autorizovaného
prodejce — AGROTEC a.s. (stiedisko Hustopece, Bfeclav, Brno) na
bezplatné lince 800 600 000.

Text: Agrotec | Foto: Agrotec



Mlaticky CR jezdi 40 km/h,

a to legalne!

A kolik to jede? To je jedna z otazek zakazniku
0 koupi nove sklizeci mlaticky. Odpovedi je vys
VVSSI bezpecnost a komfort pri provozu.

Zkusme se na chvili vzit do role kombajnéra. Zaéinaji zné, a vy se
chystdte na cestu se sklizeci mldtickou nékde z Cech az na ,,Zitn}'f
ostrov*. Tato cesta mutze byt dlouhd i pfes 300 km. V tomto pfipadé,
kdyZ vase pramérnd rychlost bude 25 km/h, mdte jistotu, ze za volan-
tem budete bez jakékoli pfestévky 12 hodin. Pii vyjezdu z podniku
zjistite, Ze nase kvalitn{ silnice nejsou zas tak Siroké, jak se vam zd4lo.
Silni¢attm zbyly penize z mirné zimy na letni opravy, takze objizdné
trasy vas zaru¢ené navedou k podjezdu s vyskou 3,9 m. Nejkratsi trasa
opét neni moznd. Kamiond je letos zase vice a ne vSichni fidi¢i maji
zrovna dobry den. Do toho piér fidi¢t v klobouku v rezivém ,Fa-
nousovi“ a kolona vice jak deseti vozidel je zaru¢ena. Také urcité pot-
kite nékolik rozumbradd, keefi vds budou $kolit, jak velké rozestupy
mezi vimi musi byt, jak musite jet hezky vpravo, téméf az v piikopu,
kdy musite uhnout z cesty, aby se kolona rozjela. Pak se hezky zastavite
na jidlo v motorestu, kde vaseho plechového mildcka nezaparkujete
nikde jinde neZ na autobusovém nddrazi. Ted uz vds ¢ekd jenom tsek

Jablonica — Trstin. Pak uz vite, Ze jste za polovinou a cesta ptjde [épe.

o

DI obchodnich jednanich
Sivykonnost, ale hlavne take

Po této cesté rychle ubyto-
vat a spét, rdno vie vybalit
nachystat, natankovat a do
pole!

Anebo zkuste tento adre-
nalinovy zdzitek zkrdrit

o tii hodiny. Na obéd si

dejte je$té o jeden pdrek
navic, po pfijezdu nachys-
tejte vie na rdno a bézte se pofddné vyspat, at se rdno v devét mizete
fadné zakousnout do prvnich hektard, teda kdyz nebudete muset zase
Cekat do obéda na to, aZ klesne vlhkost.

Nezapomerite, ¢as jsou penize a vase nervy. Ne jeden ,sluzbai® se pta:
»Kolik to jede? A kolik to pojede, kdyz to jemné ¢ipnu?“ Odpoved je:
»Mlaticky New Holland 40! Oficidlné a s papiry jedou 40 km/h.“

Text: Agrotec | Foto: NH

Dotace na techniku - leden 2015

Prijem zadosti na zemedelské stroje v ramci modernizace zemedelskeho podniku
bude probihat v polovine ledna 2015. Muzete ziskat az 60% dotace.

S ndmi miizete zddat o zemédélskou techniku (kromé traktorti) a tech-
nologii v rémci rostlinné a Zivo¢isné vyroby. Alokace pro toto kolo pijmu
zédosti ¢ini cca 700 mil. K& Podminkou projektu je pofizeni, doddni
a thrada techniky do konce ¢ervna 2015, jelikoZ se jednd o nevycerpané

finan¢n{ prostfedky z pfedchozich let. Pro dalsf informace kontaktujte nase
oddéleni A finance.

Text: Agrotec | Foto: Agrotec
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»Pamatuji si to obrgUske
nadseni,” popisuje PARVL:
Schejbal dobu zacatkl

Agrotec v Hustopecich
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Od okamziku, kdy firma vznikla,
pracuje v Agrotecu mnoho lidi.
Agrotec je atraktivni zamestnavatel,
ktery nabizi spickové zazemi,
moznost profesniho rustu a mnoho
benefitu. To potvrzuje | Ladislav
Schejbal, servisni poradce osobnich

v

vozU Skoda.

Jak dlouho jste u Agrotecu? Na jaké pracujete
pozici a co je naplni vasi prace?

V Agrotecu pracuji od jeho zalozeni tésné po revoluci, ale byl jsem tu uz
predtim — bylo tu vyrobn{ druzstvo Slokov, do kterého jsem nastoupil
v roce 1977. Pamatuji si, Ze pfi zalozeni mél podnik Agrotec asi jen 60
zaméstnancll. Od té doby se pocet pracovniki zvySuje. Do roku 1992
jsem délal mistra a pozdéji jsem piesel na pozici vedouciho servisu.
V této funkci jsem vydrzel 20 let. S postupujicim vékem jsem si zacal
uvédomovat, ze je potieba trochu zvolnit, a svou pozici jsem pfenechal
panu Kunickému. Nyn( jiz dva roky pracuji ve funkei pfijimaciho tech-
nika. Pfijimédm vozidla k oprav¢, komunikuji se zdkazniky a ndsledné
opravend vozidla pfeddvdm.

Vzpominate na své zacatky a na zaCatky
Agrotecu? Jaka to byla doba, jaci byli lidé?

Doba po revoluci byla skute¢né dobrd. Pamatuji si to obrovské nad-
$eni, kdy vSichni makali jako zbésili, chodili jsme do préce sobo-
ty-nedéle a nikomu to nevadilo. Tdhlo se za jeden provaz a kazdy
se snazil udélat pro ,sviij“ podnik maximum. Toto sice stédle plati,
ovSem mladji, ti uz porevolu¢ni nad$eni pochopitelné nesdili a navic,
obecné se do préce pfili§ nehrnou (smich). Pokud bych mél hovofit
o samotném vyvoji autoservisu v uplynulych 25 letech, tak v dobé,
kdy jsme opravovali stodvacitky, mél technik napfiklad veskerd &isla
lozisek v hlavé. V dne$ni dobé jsou konstrukce motorti natolik sloZi-
té, ze néco podobného nepfipadd v tvahu. S kazdym novym typem
automobilu se motor vylepSuje a na to musi autoservis pochopitelné
reagovat. Musi vlastnit veskeré prostfedky potiebné k opravé. Ne-
musim fikat, jak je to finan¢né ndro¢né. V dne$ni konkurenci ndm
samozfejmé nic jiného nezbyvd a je proto nespornou vyhodou, Ze za

ndmi stoji silnd firma.

Vzpomenete si na néjaky silny pozitivni
zazitek spojeny s praci v Agrotecu?

Jednoznaéné to byl ten zadtek. Na to vzpominaji vSichni, co si tehdejsi
atmosféru pamatuji. Podle mé to bylo nejkrdsnéjsi obdobi za celé moje

zdej$i pasobent.

A negativni vzpominka?
Upiimn¢ tkdm, Ze si na zddny negativni z4Zitek nevzpomindm. Kdyby to
tak bylo, asi bych zde tak dlouho nepracoval. Pfirozené se — jako vSude —

najdou komplikace, ale beru je jako vyzvu k jejich fedeni. A to mé bavi.

Co vam prace pro Agrotec dala a co naopak vzala?
Poznal jsem velké mnozstvi lidi, at uz zaméstnanct, ¢i zdkaznika, jejich
charaktery a piibéhy. Samozfejmé také radost z dobfe odvedené price
a ze zékaznikd, ktef{ sice majf spoustu moZznosti, komu svoje auto svéfit,
ale vyberou si pravé nds a odchdzeji spokojeni. To je piesné to, co mné
prace v Agrotecu ddvd. A co mné vzala? Kazd4 mince md dvé strany. Sa-
mozfejmé je to ¢as, nékdy az pHli§ ¢asu, ktery vénuji své prici, bohuzel

nékdy na tkor své rodiny.

Jak byste zhodnotil vyvoj Agrotecu

v uplynulych 25 letech? Co se zménilo a jak, co
k lepsimu, co k horSimu?

Kdyz zavzpomindm na Agrotec v dobé jeho vzniku a srovndm to se
soucasnosti, jde o nepfedstavitelny rozdil. At se jednd o pocet zamést-
nanci, nebo o objem zakdzek a s tim souvisejici obrat firmy, vSechno je
to v porovndni se zaddtky nesrovnatelné vét$i. Zejména poté, co se vlast-
nikem stal Agrofert, je vyvoj firmy jesté patrnéjsi. Agrotec je dynamicky
se rozvijejici firma a jd jsem rdd, Ze jsem jeji soucdsti.

Jak se za tu dobu ménili lidé, pracovni vztahy...?
Co si budeme povidat. Doba se méni a s ni i komunikace mezi lidmi.
Dfiv bylo vSechno ,,na hubu®, to znamen4, ze se néco feklo a automatic-
ky se to taky udélalo. Dnes je vie tak néjak anonymnéjsi. Komunikuje
se po siti a vie musi byt na papite. Rikim tomu zbyte¢nd byrokracie,
i kdy?Z chédpu, Ze jsem tak trochu ze staré skoly.

Jakou vidite budoucnost této spolecnosti?
Pokud se bude firma vyvijet jako doposud, tak samoziejmé dobrou. Kéz
by tak u nds fungovalo vSechno jako Agrotec.

Text: Horak | Foto: Horak
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Kli¢cové parametry dosazené pfi sklizni:

Celkovy ¢as straveny pfi sklizni 8 hodin
Hmotnost sklizeného zrna psenice 797,656 tuny
Primérnd vykonnost pfi sklizni 99,7 t/h
Nejvyssi vykonnost 135 t/h
Sklizeno ha pii pokusu 80,2 hektaru
Spotieba PHM 1,12 1/t nebo 11,14 1/ha
Primérnd vlhkost zrna 16,2 %
Primérny vynos 9,95 t/ha

A magazin



Nejvvkonnejsi na poli
Sklizeci mlaticka CR10.90 od New Holland Agriculture jednoznacneé pokorila

dosavadni rekord ve sklizni obili zapsany do GUINNESSOVY KNIHY REKORDU,
/a osm hodin sklidila neuveéritelnych témer 800 tun psenice.

Znacka New Holland Agriculture pro sebe znovu ziskala svétovy re-
kord ve sklizni obili, ktery je oficidlné zapsdn v Guinnessové knize
rekordtt (GUINNESS WORLD RECORDS), a to téméf neuvéfitel-
nym vykonem, kdy za osm hodin sklidila rovnych 797,656 tuny
pSenice.

Podafilo se to s vlajkovou lodi zna¢ky New Holland, motoricky ne-
jvykonnéjsi mldtickou na svété, s modelem CR10.90, jenz disponuje
vykonem 653 hp.

Jak potvrdil pan Hedley Cooper, $¢f oddéleni skliziové techniky,
CR10.90 piekonala pfedchozi rekord ve vysi 675,84 tuny jiz po Sesti
hodindch a 36 minutdch. Celkem pfedchozi rekord piekonala o plnych
121 tun, coz je 18 %.

Rekordni vykon

Rekord mléticka pokofila jiz 15. srpna 2014, a to na rodinné farmé
Bourn a synové (Bourn and Sons Farm), kterd se nachdz{ ve Velké
Britdnii v Grange de Lings, nedaleko mésta Wragby v hrabstvi Lincoln-
shire. Pole bylo v roce 2013 oseto ozimou psenici odriidy Santiago a az
ndsledné v kvétnu 2014 jej specialisté New Holland vybrali pro pokus
o pfekondn{ svétového rekordu. Pokus tak probihal za vyuziti béznych
péstebnich podminek.

V den pokusu o piekondni svétového rekordu se zacinalo sklizet v 11.17.
Pocasi bylo proménlivé s teplotami mezi 18-21 °C, od 17.30 dokonce
probéhlo nékolik lehkych pfehdnék. Primérnd vykonnost mldticky
CR10.90 ¢inila téméf sto tun za hodinu (99,7 t/h) s nejvyssi hodnotou
plnych 135 t/h. Pti vlhkosti sklizené psenice 16,2 % ¢inil pramérny
vynos 9,95 t/ha. Svétového rekordu mléticka dosdhla se spotfebou 1,12
litru paliva na tunu sklizeného zrna, a to pfi aktivovaném drceni po
celou dobu sklizné.

Dosazeni rekordu ovéfil oficidlni zdstupce Guinnessovy knihy re-
kordd, pan Pravin Patel a jako druhy nezdvisly pozorovatel také pfi-
hliZzel pan Alan Robson, pfedstavitel Agrérni komory hrabstvi Lincoln-

shire.

Vybava mlaticky CR10.90

Zakladem vykonnosti mldticky CR10.90 je ¢isté axidlni zptsob vym-
latu, ktery probihd pomoci unikdtni technologie znatky New Holland
nazyvané Twin Rotor®. Tu charakterizuji dva rotory, jez byly osazeny
mlatkami Twin Pitch High Performance. Pfed rotory je nové ulozeny
ptitla¢ny a usmérfiovaci vilec Dynamic Feed Roll™, jenz se ukdzal pii
piekondni rekordu jako neocenitelny, zejména odpoledne po zhorSeni
pocasi.

Mliti¢ku pohdni koncernovy motor FPT Cursor 16, ktery ziskal
ocenéni Dieselovy motor roku 2014 a doddvd mldti¢ce vykon 653 hp.
CR10.90 tak plni nejpiisnéjsi emisni limity Tier 4B, a to pomoci tech-
nologie HI-eSCR. O pojezd mldticky se stard pdr unikdtnich pasovych
podvozktl SmartTrax™ s hydraulickym odpruzenim Terraglide™.

Extra dlouhd vyprazdiiovaci roura (10 metr(i) pfesunuje zrno z mldticky
do odvozového prostiedku rychlosti 142 litrti/sekundu. Mldticka
CR10.90 byla pfi pfekondni rekordu také vybavena GPS navigaci s au-
tomatickym fizenim IntelliSteer™, kterd dovolovala i s liStou o zdbéru
13,7 metru pracovat s pfesnosti na 1-2 cm. Novy rekord je nejlep$im
dérkem, ktery mohly mléticky New Holland s axidlnim vymlatem dostat

k nadchdzejicim ¢tyficdtym narozenindm.

Text: AleS Petr | Foto: NH
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Firmu tvori lidé

Pred dvaceti péti lety firma, ktera stala v zarodku Agrotec Group, mela
6/ zamestnancu. Od té doby se ruku v ruce s expanzi firmy rozrostl pocet
zamestnancy na pocet presahujici cislovku 7/50.

Zékladnim cilem skupiny AGROTEC je poskytovat zédkaznikiim kon-
kurenéni vyhodu v podobé zajisténi komplexnich sluzeb tak, aby se
mohli plné vénovat svému podnikdni a byli v ném tspésni.

Pro uspéch podnikdni AGROTECu je dillezité opirat se o tym zkuge-
nych a motivovanych zaméstnanci.

S nastavenymi firemnimi hodnotami, které jsou postaveny na tfech pi-
litich — tymovosti, odpovédnosti a profesionalité — chce AGROTEC
vytvéfet vstifcné a tviré{ prostiedi s cilem rozvijet tym zaméstnancd,
ktefi jsou schopni spolupracovat, zvySovat svoji kvalifikaci a rist tak, jak
roste celd firma. Struktura zaméstnanca se opird o zkusené zaméstnance,
ktefi jsou spojeni s AGROTECem deset, patndct i vice let. ,Za produk-
ty a sluzbami stoji vzdy konkréeni lidé. Jsou to oni, kdo tvofi firmu,“
fikd Renata Pagd¢ovd, personalistka spole¢nosti AGTOTEC a dodédva:
,Klademe diiraz pfedevsim na osobnostn{ strénku ¢lovéka. Tu odbornou

lze doplnit a rozvinout.“ A pravé o to se snazi v projektu Start career.

Start Career

Persondlni oddélen{ sidli v Hustopecich a tvofi jej pét lidi. V zdi{ letosniho
roku spustili program Start Career. Tento projeke mé na starosti prévé
Renata Pagicové. Program vznikl z potieby postupného, dlouhodobého
a cileného vytvdfeni persondlnich rezerv. Na trhu je velky nedostatek tech-
nickych pracovniku a Sikovnych lidi, ktefi jsou schopni zastdvat profese
mechanikd, technikd, obchodniki a skolitela. Takové zaméstnance dle
slov Renaty Pagécové hledaji. Program Start Career zastfesuje spolupré-
ci s odbornymi — jak stfednimi, tak vysokymi — $kolami po celé Ceské
republice. Vychdzi z potieb AGROTECu a bere ohled na regiondlni vaz-
by jednotlivych stfedisek a mistnich dealerskych zastoupeni. Souédsti je
i stipendijni program vézany na prospéch, moznosti brigdd nebo exkurzi.
»Start Career pfindsi $ance vzdjemné se poznat,“ vysvétluje Renata Pa-
gdcovd a doddvi: ,,Proces vyhleddvdni novych pracovnikii je pak rychlejsi
a rychlejsi je samoziejmé i adaptace na nové pracovni prostiedi v pfipadé

nového zaméstnance. Se studenty, ale i absolventy chceme spolupracovat

dlouhodobé. A tém vybranym ddt moznost se uplatnit nejen v rdmci
AGTOTECU, ale pfipadné i v celém koncernu Agrofert. O sikovné
a pracovité lidi mdme stéle zdjem.”

Pro absolventy, ale i studenty vybranych vysokych kol a univerzit AGRO-
TEC nabfzi Trainee program. Ulastnici programu rotuji $est aZ dvanict
mésict na jednotlivych pozicich a divizich. Ovétuji si tak, na jakou pozici
jsou nejvhodnéjsi. Vse si mohou doslova osahat. Cilem samoziejmé je,
aby po ukonceni programu a absolvov4ni $koly v AGROTECu ziistali.
V AGROTECu dostane $anci kazdy, kdo md snahu neustdle se ucit
a zdokonalovat, kdo je nabity energii a novymi ndpady. To vse si AGRO-

TEC ovéii v rdmci celého programu Start Career.

Nedostatek lidi brani dalSimu ridstu firmy
AGROTEC se jako vétsina dynamickych firem potykd s nedostatkem
schopnych pracovnikii. Pozadavky uchazect jsou ¢asto neredlné a jejich
zéjem se omezuje na sluzebni auto, mobil, notebook a dovolenou navic.
Vytrici se vlastni zdjem o prici a odvétvi. Navic je pro mnohé oblast ze-
médélstvi mélo atraktivni. ,P¥i nedostatku pracovnikii museji ti stdvajici
fedit kazdodenn{ tkoly a maji méné ¢asu na rozvoj firmy,” vysvétlujte
Renata Pagic¢ovd a cely rozhovor uzavird vétou: ,Nedostatek schopnych
lid{ brdn{ vé$imu rastu firmy.*

Pro studujici: Odborné praxe, stipendijni programy,

brigddy, spoluprice na bakalafskych, diplomovych a absol-
ventskych pracich, exkurze

Pro absolventy: Trainee program

Pro vice informaci kontaktujte: Renata Pagicova,
pagacova@agrotec.cz
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Spolecnost MAGIRUS

S koreny
Nledl vstri

Kazdy den hasici a mdmamu
Silami pr Hody pomaha Mdcu
SVOU praci’, oni Odpowddﬂ na vo\am

Hasic ke své préci potfebuje piedeviim odhodldni, vili, fyzickou i psy-
chickou silu, zkuSenosti nebo zku$ené vedeni, védomosti a v neposledni
fadé kvalitni vystroj a vyzbroj, na kterou se miize spolehnout. Toto védél
i Conrad Dietrich Magirus, némecky podnikatel, prikopnik pozérni
ochrany a pfedev$im vyndlezce automobilového hasi¢ského Zebiiku.
Jeho vizi byla technika, kterd by pfesné odpovidala pozadavkiim hasi¢a
a zdchrandid. Technika vyrobend témi, keefi nejlépe védi, co je potfeba.
Pozérni technika vyrobend hasi¢i. V roce tak 1864 zalozil spole¢nost,
kterd dodnes nese jeho jméno.

Spole¢nost MAGIRUS pfedstavuje spojeni inovace a tradice. Ve svych
produktech kombinuje véSeri s pfesnosti a $pickovou technologii
s femeslem. I dnes se spole¢nost MAGIRUS {di pravidlem ,,0d hasi¢t
pro hasi¢e“. Mnoho jejich zaméstnanct je aktivnimi ¢leny hasi¢skych
a zdchrannych jednotek. Diky tomu zistdvaji v blizkém kontaktu se svymi
zékazniky, keef{ jsou zdroven jejich kolegové. Jen hasici védi, co jejich ko-
legové budou pfi zdsahu potiebovat, co jim jejich ndro¢nou préci usnadni
a co jim d4 tu nejvétsi moznou bezpe¢nost. S rozsihlou fadou modernich
a spolehlivych hasi¢skych vozidel je dnes MAGIRUS jednim z nejvétsich
a technologicky nejvyspélejsich poskytovatelt pozdrni techniky na svété.

Jméno MAGIRUS je synonymem pro svétové
prvenstvi

Vyroba $pickové pozdrni techniky rozhodné neni pdsovou zdleZitosti
jako v klasické automobilce. Kazd4 jednotka si mize objednat ndstavbu
podle vlastnich poZzadavkt. Spole¢nost nabizi pro kazdy vz mnoho

variant a moznosti, aby mohla co nejlépe vyjit svym zdkaznikim vstiic.
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C budoucnostl

celem svete zachranuji zivoty, DOJUJ\ se
,Q7><y@,h situacich. Tito lide nede
Na vase volani o pomaoc.

aji ,proste

Vyrobit jedno auto trvd skoro 9 mésici. Divodem je fakt, ze tato

specidlni technika je v Ulmu vyrdbéna ru¢né. To je v dne$ni moderni
dobé trochu nezvyklé, ale Magirus si tento postup zachovava. Pracovnici
nejsou stroje a pracuji s materidlem na zakladé zkusenosti, které robot
mit nemize. Zaméstnanec udéld svou &ést prace a predd vyrobek ddl,
kde si jej piebere dal$i pracovnik a pfedelou prici zkontroluje. Tak je
dohled nad kvalitou pribézny a je efektivnéjsi nez pouze vystupni kon-
trola. Kazdy viz je navic po vyrobé vystaven zatézkdvacim zkouskdm.
Automobilovy zebiik je napfiklad zkousen az po dobu 3 tydni.
Spole¢nost MAGIRUS oslavila v roce 2014 své 150. narozeniny. Do
nové etapy svého Zivota se rozhodla zvolit nového dealera pro Cesky trh —
firmu AGROTEC. Diky této spolupréci bude na tizemi Ceské republiky
zajistén servis a produktovd podpora, které zde doposud chybély. Tato
novd opatfeni pfinesou hasi¢im mnoho vyhod.



Spolecnost Agrotec zastupuje na ceskem trhu znacku Magirus oficialné od
1. 1. 2015. Pri této prilezitosti jsme polozili nékolik otazek Miloslave Janske,
manazerce spolecnosti Agrotec zodpovedné za znacku Magirus.

Jak se potkal Magirus se spolecnosti Agrotec?
Spole¢nost Magirus hledala nového partnera pro Cesky trh a zvolila
Agrotec, ktery jiz prokdzal své schopnosti pfi spoluprici s celou skupi-
nou CNH Industrial, do které Magirus patii.

Je nabidka ucelena a kompletni? Nabizite od
Magirusu vse, nebo jen nékteré produkty?

Z produktii samoziejmé nabizime vSe, co momentdlné Magirus vyrdbi.
V soucasné dobé pracujeme na tom, abychom mohli nabidnout také
servisni zézemi na Gzemi{ CR a sluzby s nim spojené. Momentélné jsou
opravy providény v Némecku a znaéné se tim zvy$uje cena, coz bychom

radi zménili.

Kdo je pro vas zakaznikem?

Potencidlni zédkaznici jsou pfedeviim profesiondlni hasici. Dile pak
firemni{ hasidi, jejichz vedeni si uvédomuje dtleZitost nejlepsiho
mozného pozdrniho zabezpeceni pro jejich podnik. Samozfejmé i do-

brovolni hasi¢i by si u nds nasli své.

Jaka je situace na Ceském trhu s pozarni
technikou? A jakeé jsou Uskali tohoto trhu?

Situace na trhu — to je ofiSek. Trh je velice tzce specializovany a je
v ném pomérné dost konkurence. Nejvée$im problémem je ale zdvislost
hasi¢t na penézich ze stétni sprévy. Bohuzel je proto prvotiidni kvali-
ta nahrazovdna spise levnym feSenim, které ¢asto zasahujicim hasi¢im

nevyhovuje.

Ktery z produktd ma na ¢eském trhu nejvétsi
sanci a proc?

Jisté bych spoléhala na automobilové zebiiky, ty jsou totiz ,vlajkovou
lodi“ Magirusu. Ostatné tato specidlni vyskovd technika zajiStuje
Magirusu svétové prvenstvi jak v dnedni dob¢, zde je tfeba zminit
napiiklad nejvyssi kloubovy automobilovy Zebfik na svété, tak
i z pohledu historie. Vzdyt Magirus byl vyrobcem prvniho pozdrniho
zebiiku na svété.

Text: Ing. Miloslava Janska | Foto: Magirus
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Jaké vyhody prinasi vas servis zakaznikom?

Jsme autorizovany servis znaéek New Holland, Amazone a Kuhn. Prio-
ritné poskytujeme zdruéni a pozdruéni servis prévé témto znackdm.
Pokud bych mél zdiraznit nasi hodnotu a vyhody v profesni termi-
nologii, pak jsme dokonce importérsky servis. To znamen4, Ze mdme
ptistup k detailnim technickym informacim zemédélskych strojt
zminénych zna¢ek, mdme pfistup do technické knihovny vyrobce,
muizeme informace sdilet a mdme pfistup k feSenim. Zkrdtka: O kon-
krétnim stroji vime vie a vime také vSe o moznostech, jak jej servisovat.
Neautorizovany servis vim samoziejmé taky néco opravi, s nékterymi
jednotlivymi zdvadami si poradi, ale napfiklad vim neposkytne up-
grade, novy software pro fidici jednotky. Neautorizovanym servistim
miize chybét potfebnd specializace nebo nedokdzi opravit vie a pak

miuizete slySet: ,,S tim uz musite jinam.“ To se u nds nestane. Na rozdil

od jinych servisii, my dokdzeme opravit vie, co je na stroji namonto-
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vané. Opravime pneu, motor, klimatizaci, fidici jednotku, hydrauliku,
ptevodovku... Mdme od vyrobce kompletni data a technické podklady
a umime poskytnout kompletn{ servis z jednoho mista.

Nase centrélni dilna v Hustopecich md 1 200 m? a slouz{ pfedevsim jako
servis pro ndmi zastupovany region Agrotecu. Navic se zde mimo bézné
opravy specializujeme i na generdlni opravy motort a pfevodovych
ustroji pro celou dealerskou sit. Mezi nase technické vybaveni patfi
i motorovd brzda, bez které nelze udélat detailni diagnostiku vykonu
motoru. Vysledky pak slouzi pro ndslednou opravu a servis motoru.
Provozujeme zde i nonstop pneuservis. Ten je stejné dileZity jako ostatni
sti servisu. Tato sluzba je u nds hojné vyuZivdna, jelikoz pneumatiky
piendseji veskerou silu stroje na podlozku a s poskozenou pneumatikou

stroj prosté nepracuje.

Jaky je trend vyvoje servisu zemédeélské
techniky?

V3e na modernich strojich dnes ovldd4 fidici jednotka. ZajiStuje op-
timdlni provoz a maximédlné uéelové vyuziti zemédélskych stroju.
Zaiivime jednozna¢ny odklon od mechanickych prvki a soucdstek
k vyspélé elektronice. D4 se fici, Ze se modern{ zemédélské stroje stéhuji
do prostiedi, které jsme dfive znali jen v leteckém pramyslu. Tim, jak
se méni trendy ve vyvoji zemédélské techniky, vzriistaji i ndroky na ser-
visni pracovniky. V soucasné dob¢ potiebujeme vice odborniki na dia-
gnostiku a opravy elektronickych souédsti. Kdyz jsem prfed dvaceti lety
v Agrotecu za¢inal, tak servis znamenal vice mechanické préce a klasické
elektroniky. Dnes je ovSem trend tplné obrdceny a servisni mechanik
musi pfesné pochopit princip kazdé souédstky stroje, aby dokdzal co
nejrychleji zdvadu identifikovat a opravit.

Jak se vam dafi najit odborniky pro takto
narocné servisni sluzby?

Je to ¢im dal t&73i. Citime, Ze zde selhdvd ucriovské skolstvi, které nestadi,
az na Cestné vyjimky, reagovat na rychly vyvoj v zemédélské technice.
Absolventi maji problémy se ihned po $kole zapojit do préce. Hufe se
v soucasné technice orientuji a nemaji pracovni ndvyky. Velmi intenzivné
proto za¢indme spolupracovat s u¢novskymi provozy. Nabizime nejen
moznosti praxe, ale i informace o vyvoji v oboru, s ¢im se v praxi budou
setkdvat a co mohou ocekdvat. Jsou samoziejmé Skoly, kterym se daii
alespori do jisté miry stacit tempu a vyvoji, ale je jich méné, nez bychom
potiebovali. V posledn{ fadé situaci neuleh¢uji ani samotni absolventi
skol; vyrtistaji ndm generace bez pfimé zodpovédnosti za svéfenou préci
a svym zaméstnavatelim nenabizi potfebnou kvalifikaci.



Jaka je filozofie Vasich servisnich sluzeb?

Agrotec v ramci své dealerské sité nabizi celorepublikové pokryti. Zad-

ny zdkaznik to do servisu nemd vice nez 100 km. Nasim cilem je tuto
vzdélenost postupné snizovat. N4§ piistup k servisu a opravim je jed-
noduchy: vzdy na telefonu, od nahldseni poruchy do 4 hodin na mist¢,
kde opravu rovnou provedeme nebo provedeme piislusnou diagnosti-
ku s ndvrhem postupu. Stroj zprovoznime, cheete-li ,zpojizdnime®, do
maximdlné 24 hodin od nahld$eni poruchy. VétSinu, vyjddfeno ¢islem
je to 80 %, zdvad dokdZeme odstranit do 6 hodin. V pfipadé, Ze nelze
poruchu do ¢ doby odstranit, nabizime nahradni stroj pro pokracovéni
v zapocatych zemédélskych pracich. Mdme efektivné fesenu doddvku
nihradnich dila. V Hustopecich mdme centralni sklad, ale pokud tento
sklad nemd pfislusny nahradni naskladnén, neznamend to zddny zédvazny
problém — objedndme doruceni pfes noc z evropského skladu a poza-
dovany dil je k dispozici rdno v sedm hodin. Jsme si plné védomi, Ze
prostoje techniky stoji nemalé prostiedky, a proto je nasim cilem tyto
prostoje co nejvice omezit. Zdvaznost poruchy se tak méfi ¢asem na jeji
odstranéni. S rostouci vytiZenosti a stdfim zemédélskym strojii pocho-

pitelné roste poruchovost a ¢etnost poruch. Od toho jsem tu ale my,

aby stroje zbyte¢né nestdly.

Kdy servisni a opravarenska sezona vrcholi?
Vrcholem sezony jsou bezesporu zné. V té dobé vyjizdi veskera technika,
kterou zemédélci maji. V tomto obdobi se kazdy zemédélec musi na svo-
ji techniku zcela spolehnout. Proto dlouhodobé a s tispéchem nabizime
pfedsezonni kontroly s ndslednou pfedsezonni opravou. To znamend,
piedevsim v zimnich mésicich, bezplatnou kontrolu s navrzenim ndsled-
nych oprav tak, aby mél stroj bezproblémovou sezonu. Pfedsezonni
opravy snizuji ¢etnost poruch az o 70 %. V disledku se investice do
ptipadné piedsezonni opravy nadim zdkazniktim vyplati.

Co vam ve vasi profesi pfinasi radost?

To je jednoduché. Kdyz se zdkaznik vraci a md slova uzndni, oceni kvalitu
sluzeb a dodrzeni terminu. Kdy? prosté uznale fekne: ,Nemdte konkurenci®.

Text: Pozar | Foto: Horak
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Spolecnost Chladek & Tintéra
Litomeérice, a.s., Dredstavuje
Sve nove dvoucestne rypadlo

MH Plus 5.2

Spolecnost Chladek a Tintéra Litomerice, a.s., pozvala redakci Stavebnich

a investorskych novin na prohlidku sveho noveho stroje, dvoucestneno rypadla
MH Plus S.2. Nase setkani se uskutecnilo v Lomu U Tachova, kde prave probiha
rekonstrukce regionalni trati zahrnujici viymenu kolejovych poli a sterkoveho
l07e, opravu a Upravu premosteni a opravu mostnich propustu. Stroj jsme
zastinhli v plném provozu a pruvodce nam zde delal technicky reditel spolecnosti,

Bc. Tomas Patek. Zajimalo nas, jaké byly duvody pro koupi tohoto stroje

a zeptali

jsme se i na spolecnost Chladek & Tintéra Litomerice, a.s., trochu obecnéji.

Pane rediteli, co byste na Ovod fekl o vasi
spolecnosti?

Spole¢nost Chlddek a Tintéra Litoméfice, a.s., je stiedni stavebni firma,
jejiz souddsti je nékolik vyrobnich stiedisek. Nejvétsim z nich je zdvod
kolejovych staveb, ktery se zabyvd kompletni vystavbou Zelezni¢nich ko-
lejovych svrska a spodki, a pro toto stiedisko bylo dvoucestné rypadlo
zakoupeno. Dal${mi vyrobnimi zévody jsou stfediska inZenyrskych staveb,
mostnich staveb, pozemnich staveb, dopravy a mechanizace, svafovéni,
elektromontdzi a tdrzby. Stfedisko kolejové dopravy v sobé kromé sa-
motné vystavby sdruzuje také provozovani drdzni licence, kterou firma
potiebuje nejen pro provoz vlastnich lokomotiv a vagoni, ale také v rdm-
ci dokladového fizen{ ke stavbdm na Zeleznici. S timto stiediskem tzce
spolupracuje také stfedisko udrzby, které se zabyvd drobnymi opravnymi
pracemi na Zeleznici, kterych neustdle piibyvd. Do tohoto segmentu sta-
veb je prerozdélovdno ¢im ddl tim vice penéz a ndm se celkem Gspésné
daif tyto zakdzky vyhrévat, takZe i toto stiedisko rok od roku eskaluje.
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Na které referencni stavby z oblasti vystavby
Z2eleznic byste rad upozornil?

U vsech firem, které se pohybuji na Zeleznici, patii mezi stéZejni refe-
renéni stavby vystavby koridord, které jsou vykladni skfin{ toho, co
spole¢nost umi a na¢ odborné i kapacitné stadi. Na jafe tohoto roku se
ndm podatilo vysoutézit velkou zakdzku, keerd spadd préve do této kate-
gorie staveb a jednd se o rekonstrukei Zelezni¢ni stanice Strakonice. Tato
stavba je jiz realizovdna a svym objemem a rozsahem praci je historicky
nejvétsi stavbou, na jaké jsme se kdy podileli. Jsme rddi, Ze se ndm ji
podafilo ziskat a bereme ji jako vyzvu, zdvazek, ale i zkousku toho, co
vSechno jsme schopni zvlddnout. Nase spole¢nost je ale na trhu kolejo-
vych staveb jiz vice nez 20 let etablovanou firmou, a vybrat tedy jen pér
referencnich staveb je sloZité. Kdy?z se ale dnes pohybujeme u Tachova,
rdd bych zminil alespoii jednu stavbu z tohoto okoli. Pfed rokem a piil
jsme zddrné piedali koridorovou stavbu Stfibro—Pland, kde jsme byli

¢lenem sdruzeni a realizovali zde objemy staveb ve vysi stovek miliont



korun. Samoziejmé se snazime soutézit i o zakdzky nekoridorového cha-
rakteru, abychom byli schopni v rdmci naseho portfolia zdvodu kolejo-
vych staveb zajistit béhem celého roku dostate¢ny objem téchto vysoce
specializovanych praci. Nefeknu Zddné tajemstvi, kdyZ prozradim, ze
spole¢nost Chlddek a Tintéra Litoméfice, a.s., vyprodukuje ro¢ni obrat
1-1,5 miliardy korun ro¢né, z éehoz stfedisko kolejovych staveb se na
tomto objemu podili pfiblizné ze 40-50 %.

Spoleé¢nosti Chladek a Tintéra je ale vice.
Jakym zpUsobem jsou spolu propojeny?

My se jmenujeme Chlddek & Tintéra Litoméfice, a.s. Kazdd ze spo-
le¢nosti Chléddek a Tintéra funguje naprosto samostatné a autonomné,
m4 své vlastni vedeni i své vlastn{ vize. Spojuje nds pouze majitelskd
struktura. Ob¢as se stane, Ze si vzdjemné konkurujeme, ale vétSinou se
snazime kooperovat. Majetkové a akciondisky jsme propojeni, na trhu
ale vSechny ptisobime jako autonomni spole¢nosti.

Vratme se ted' k vasemu novému stroji. Pro¢
jste se rozhodli pravé pro New Holland a pro¢
pravé od spolecnosti AGROTEC servis s.r.o.?
Spole¢nost AGROTEC je nasim dlouholetym partnerem jiz vice nez
10 let a spolupracujeme s ni jak na bdzi doddvek, tak i servisu spe-
cidlnich stavebnich mechanisma. Na Vasi otdzku je proto velice jed-
noduchd odpovéd. Kdyz bagr, tak samoziejmé od AGROTECu. Pro
nds je velice duleZitd nejen samotnd kvalita stroje, ale neméné dulezity
je i bezchybny servis téchto strojii, coz je alfou i omegou provozu téch-
to dvoucestnych rypadel. V pfipadé, kdy by toto rypadlo zistalo viset
na provozované koleji, vznikd obrovsky problém a tlaky na servis jsou
pak extrémni. A prévé na poli servisu mdme s AGROTEC servisem
vynikajici zkusenosti a za celou dobu nasi spoluprdce muzu s klidnym
svédomim fict, Ze nebyl jediny piipad, kdy bychom se dostali do oprav-
du velkych problému. Pokud se ptdte na to, pro¢ jsme si vybrali prévé
New Holland, tak tato volba vychdzi opét z dlouholeté tradice. V roce
1999 jsme si potidili prvni stroj, tehdy jesté Orenstein & Koppel, ktery
pozdéji zfzoval do znatky New Holland. Tyto stroje se vidy vyzna-
Covaly jednoduchosti, rychlosti a obratnosti. Oproti konkurenci maji
obrovskou vyhodu v tom, Ze jsou kompaktni, velmi spolehlivé a jsou
i velice oblibené u strojnikd, cozZ je pro nds také dulezité.

Co byste rekl k této nové verzi MH Plus S.2?
Jednd se o dvoucestné rypadlo nové generace, takZe uz i z ndzvu vyplyvd, ze
se miize pohybovat jak po klasickych komunikacich, tak i po Zelezni¢nim

svisku, pro keery je i primdrné ur¢en. My jej pouzivime pro klasické zemni
préce na zeleznici, tzn. pro préci s drapdkem nebo s lopatou. Za pomoci
piidavnych zafizeni jej lze vyuzit i pro kladeni a vyménu prazcd, kladeni
vyhybek, odmetdni $térku, sekdni apod. Diky tomuto mnohostrannému
vyuziti lze sméle Fict, Ze je pro préci na Zeleznici takika nepostradatelny.
Vsechny stroje prochdzeji urcitym vyvojem a MH Plus S.2 je zatim posledni
vyvojovy elédnek téchto dvoucestnych rypadel. Jsme v Ceské republice prvni,

kteff jej mohou pouzivat, coz ndm skytd dalii vyhodu oproti konkurenci.

Jak vidite dalSi perspektivu spolecnosti
Chladek & Tintéra Litoméfice, a.s., a co Fikate
na vyhledy stavebniho trhu v CR?

Nasim cilem ztstdvd i do budoucna podilet se v co nejvétsi mife na kole-
jovych stavbdch a rozvijet ¢innosti i v dalsich oborech naseho zaméfeni.
Vyhled na piisti rok i roky dalsi vidime o dost optimisti¢téji, nez tomu
bylo v poslednich dvou letech. Ono se ale fikd, Ze viechno zl¢ je i k né-
¢emu dobré. Stavebni trh se ,malinko narovnal® i vy¢istil a silné firmy,
mezi které se pocitdime, s Gsmévem na tvdfi a trochu napnutym ocekd-
véni hledi do budoucnosti. O¢ekdvdme podstatny ndriist praci v obecné
stavafiné i na poli kolejovych staveb a jsme na néj pfipraveni. Vlastné
i ndkupem tohoto rypadla reagujeme na to, ze stavebni trh ¢ekd rozvoj.
Na poli strojniho vybaveni méme v tmyslu rozsifit pocet dvoucestnych
rypadel z piivodniho poctu osmi kusti na devét a chystdme i postupnou
obménu soucasnych stroji za nové. Je ndm jasné, Ze pfi této obméné
nase kroky povedou opét do AGROTEC servisu, kde budeme spoléhat
na kvalitu strojit New Holland a pfidavnych zafizeni znacky Windhoff.

Deékujeme za rozhovor a prételské pfijeti.

Text a foto: Stavebni a investorské noviny

/A magazin



Otcem projektu montaze kolejovych
podvozki na dvoucestna rypadia

7 produkce CNH je pan Miroslav Janich ze
spolecnosti AGROTEC servis s.ro.,

ktereno jsme pozadali o sdeleni technickych parametru stroje MH Plus S.2.
Byl k nam velice vstricny a sdelil nam tyto informace:

Z3kladem stroje je kolové rypadlo WE 170 z produkce konsorcia CNH, mo-
mentélné¢ pod znatkou New Holland. Je to jiz 18. stroj, ktery jsme jako im-

portér téchto strojit do Ceské republiky upravili pro provoz na kolejich, &mz
jsme z néj udélali specidlni dvoucestné rypadlo. Stroj se tak miize pohybovat
po kolejich i po komunikacich. Veskeré tyto tipravy bylo nutné provést za do-
zoru Drdzniho tfadu, aby byl stroj schvdlen jednak pro provoz po kolejich, co
se tykd samotné jizdy, ale i pro pouzivani zdtéZe a zapfahdni vagon. Je osazen
vagonovou, vlakovou brzdou a mitZe tahat z4t¢Z a2 do 120 tun. Stroj je mozné
vyuzit i jako zvedaci zafizent ¢ili Zelezni¢ni jefdb. Pro tyto tcely je vybaven
okruhy pro bezpecnost dle nejnovéjsi evropské normy, podle keeré se schvaluji
tyto dvoucestné stroje v celé Evropské unii. Vyhodou oproti klasickému, Zelez-
ni¢nimu jefdbu je i to, Ze pokud na ndklad nedosdhne, miize se vykolejit, dojet
si pro néj na gumovych kolech a zase se vrdtit zpét na koleje. Dals{ vyhodou
je i bezpecnostni prvek proti pretizeni jefdbu, takze fdici jednotka strojnikovi
nedovoli pietiZit jetdb a nehrozi tak nebezpedi pievrdceni. Toto zabezpedeni
piedchozi modely jesté nemély. Prvnich 17 stroji jsme postavili na zédkladé
kolovych rypadel, také z produkce CNH a také pod znackou New Holland
s ozna¢eni MH Plus. Tyto stroje pochdzely z koncepee byvalé zaniklé znacky
Orenstein & Koppel, kterd zanikla slou¢enim znacek Orenstein & Koppel,
Fiat, Kobelco a New Holland v roce 2005, kdy se z nich stal New Holland.
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Tento 18. stroj, ktery je oznacovdn WE 170, vychdzi z koncepce byvalé firmy
Kobelco a oproti pfedchozim typtim jsou zde vidét urcité zmény v zdkladnich
rozmérech stroje, napitklad delsi osovd vzdalenost zdvazi. Tato zména zlepsuje
stabilitu stroje prévé pii jefdbovani nebo rypnych pracich. Co se tyce nakolejo-
vani, konstrukee vychdzi z pfedeslé znacky Orenstein & Koppel, typu MHS,
ktery se vyrabél pod znackou OK v Betliné. Od roku 1990 bylo dovezeno 124
kust téchto stroji do Ceské republiky. Pt ukonéent vyroby nds nasi zdkaznici,
keeti méli tyto stroje koupeny, tlacili k tomu, abychom jednali s vyrobcem
CNH o obnové jejich vyroby. Zjistili jsme, Ze $vycarskd firma MBA, sidlici
v Bassenndorfu u Ziirichu, kterd je také ve vlastnictvi konsorcia CNH, pro
sviij Svycarsky trh pravé stroje New Holland upravuje na drahu. Spojili jsme
se proto s nimi s nabidkou, zdali bychom mohli spole¢nymi silami vytvofit
stroj, ktery by byl akceptovatelny i pro nase zakazniky. Tato iniciativa padla
na trodnou piidu a jejim vysledkem je stroj MH Plus S.2. Konstrukee tohoto
stroje vychdzi z pfedchozich sedmndcti kus, je ale jiz inovovanym strojem
piimo od vyrobce CNH, kde kromé zdkladnich rozmérii jsou zménény i dalsi
prvky, jako elektronika, ovlddani hydraulického vykonu &erpadel atd. Mezi
jeho moznou néplii price patii poklddani kolejnic a prazed, tézba $térkového
loze pod kolejnicemi, Gpravy terénu v okoli trati, lze s nim stavét i sousedni
stavby jako ndstupisté, odvodiiovaci kandly, troleje, ndvéstidla, sloupy a d4 se
vyuzit i jako Zelezniéni jefdb. V nabidce md spoustu piidavnych zafizeni jako
jsou lZice, lopaty, zametace $térku nebo jetdbovy hik. Oproti konkurenénim
zna¢kdm miuiZe jezdit rychlosti az 30 km/hod na kolejich a az 35 km/hod po
silnici. Kabina stroje je dvoumistnd, a to pfedev$im z toho dtvodu, kdy stroj-
nik neznd danou trat a je nucen vzit sebou dalstho pracovnika. Vykon motoru
je 105 kW a hydraulika je fizena elektronicky, pocitacem. Pro préci na kolejich
je zcela ojedinély a myslime si, Ze naprosto nepostradatelny.

[Text a foto: Stavebni a investorské noviny



Vsad’te se, Zze Nnc
kodieselu usetrite..,

aneb smesna motorova nafta bez predsudku a mytu

Pokud jezdite na naftu, urcité jste si ¢asto pfi tankovdni fikali, zda ne-
zkusit tu levnéjsi, ekologickou. Ti z vds, keeii ji vyzkouseli, uz na ni
ddvno jezdi. Vy, keefi stile vahdte, ¢téte dal.

Na zaddtek trochu teorie. Smésnd motorové nafta (SMN 30) je standard-
nim, plnohodnotnym palivem pro viechny moderni naftové motory. Ne-
jednd se o pouhou alternativu, ekologicky rozmar ¢i doplnék v nabidce
paliv. Pro smésnou motorovou naftu nenf tfeba zddnd Gprava motoru.
Jak je patrné z ndzvu, toto palivo obsahuje 70 % motorové nafty a 30 %
bioslozky, co? je methylester fepkového oleje (MERO). Toto palivo najdete
na Cerpacich stanicich pod ndzvy Ekodiesel, Biodiesel, B30 ¢i Setadiesel.

Smésnd motorovd nafta je opfedena mnoha myty a stdle se k ni pfistupuje

s pfedsudky. Zakladnim a nezpochybnitelnym faktem je skute¢nost, ze
smésnou naftu miizete natankovat okamzité, pravé ted do svého dieselu
(vznétovy motor). Z4dné technické tipravy, zmény & omezeni. SMN 30
je dokonce volné misitelnd se standardni motorovou naftou a pfi tan-
kovan{ nen{ nutné brat ohled na to, zdali je v nddrzi motorovd nafta ¢
nafta s pfimési bioslozky. Jen dotankujete. Druhym nezpochybnitelnym
faktem je cena. Prosté usetfite! Mezi dal3i pozitiva patii ¢istici G¢innost
tohoto paliva. Rozpousti a odvdd{ usazeniny vzniklé nejen v palivové
soustavé, ale i v samotném motoru. To s sebou nese nutnost vénovat po-
zornost olejovym a palivovym filtriim a pfipadné je castéji ménit. Motor
si to zaslouzi a odméni vds delsi Zivotnosti, ti$$im a pruznéjsim chodem.

Jednou z ndmitek je snizeni vykonu. Ano, smésnd motorové nafta mé

0 3 az 4 % nizi energeticky obsah, ale to pfi bézném provozu nepoznite.
Pokud jezdite pravidelné a ¢asto, smésnd motorovd nafta funguje zcela
bez problém i v zimnich podminkéch. Pro pouzivdni biopaliv hovoii
i dalsf aspekty. SniZuje se zdvislost na ropnych produktech dovezenych
ze zahranidi a soucasné se podporuje ceské zemédélsevi.

Tankujte u zavedenych ¢erpacich stanic, méjte své auto v pofddku
a vyzkousejte Ekodiesel. Usetfite!

Text: Pozar | Foto: Shutterstock

Fakta o SMN 30:

* Smés minimélné 30 % methylesteru fepkového oleje (MERO)
a 70 % motorové nafty.

* Ryze ¢eskd smés. V Evropé nebo v USA najdete smésnou
motorovou naftu s niZ$im podilem bioslozky — MERA je
v ni pouze 20 %.

* Mohou ji tankovat opravdu viechny diesely bez omezeni —
nejsou nutné konstrukéni zmény motoru.

* Miizete na ni bez obav jezdit po cely rok, to znamend i v zimé.

* M4 vysoké ¢istici ucinky v palivové soustavé — rozpousti
a odvédi usazeniny vzniklé spalovinim motorové nafty.

* M4 vysokou mazaci schopnost, snizuje opotiebeni motoru.

* Vysoké cetanové ¢islo zarucuje tissi a pruznéjsi chod motoru.
* Palivo musi spliiovat normu CSN 14214.

Na co je duleZité dat si pozor:

» Méiite Castéji olej i palivovy a olejovy filtr. Diky ¢isticim
tcinkim paliva jsou rozpusténé a usazené necistoty odvedeny
pravé do filtrii. Toto je diileZité hlavné pfi pfechodu na toto pali-
vo, kdy se nedistoty z motoru najednou usadi v olejovém filtru.

¢ U starsich vozidel kontrolujte tésnost gumového tésnéni
a hadicek, pfipadné je vyméiite za nové z odolnéjsich materiali.

www.biopalivafrci.cz
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Chtéli byste pinou nadrz a noveé
auto KIA Soul na vikend?
Riskujete, ze je] nebudete chtit vratit!

Pan Jaromir Masinda vyhral v soutezi radia JIH auto na vikend. Jednalo se
0 athmobM Kia z firmy Agrotec, a tak je zc_c\a Drirozene, ze jsme mu polozili
nekolik otazek, kdyz auto vracel. Z vyrazu jeho tvare bylo patrne, ze se

S takovym vozem louci jen nerad.

V soutézi s radiem JIH jste vyhral na vikend
auto. 0 jaky viz Slo a kam jste se s nim vydal?
Jednalo se o viiz znacky KIA Soul a s rodinou jsme se rozhodli pro vylet
do jiznich Cech. Tuto oblast méme velice ridi a vyhra v soutézi pro nds
byla piilezitosti, jak se tam po ¢ase zase podivat. Zvolil jsem cestu mimo
dalnici, uz proto, Ze je daleko péknéjsi, ale taky jsem si chtél uZit jizdni
vlastnosti auta. Jako prvni jsme navstivili Tel¢, kde na nddvoii zdmku
pravé probihaly vdno¢ni trhy. Je to opravdu nddherné mésto a velice se
ndm tam libilo. Cestou pfes Jindfichtv Hradec jsme dorazili do Veseli
nad LuZnici, kde jsme se rozhodli pfenocovat.

Druhy den jsme méli naplénovanou prohlidku Ttebon& a Ceskych

Bud¢jovic. Cestovdni v piekrdsné krajiné s tak dobrym a pohodlnym
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autem jsme si opravdu uzili. Jen nds trochu mrzelo, Ze jsme ho museli
po vikendu vrétit (smich).

Jak byste auto KIA hodnotil z pohledu jizdnich
a uzitnych vlastnosti?

KIA na mé udélala ve vSech smérech velice dobry dojem. Zapujéeny
model mél benzinovy motor o objemu 1 600 cm?®. Prvni, co jsme
vnimali, byl velmi tichy chod automobilu. Ve spojeni s dynamik-
ou vozu mé to svddélo k ponékud rychlejsi jizdé, nez jsem zvykly.
Novinkou pro mé byla Sestistupfiovd pievodovka a rovnéz tempomat,
ktery jsem ale vzhledem k terénu moc nevyuzil. Interiér vozu je velice
prostorny jak na pfednich, tak i na zadnich sedadlech, ale fekl bych,
ze trochu na tkor zavazadlového prostoru. To je asi jedind véc, kterou
bych mohl tomuto automobilu vytknout. Naopak mé zaujala jedna
vychytdvka. Ukazatel rychlosti je zasazen tak hluboko, Ze na né&j vidi
pouze fidi¢, a tak nemusi sklizet kritiku od vedle sedici manzelky

(smich).

Koupil byste si KIU Soul? Jaké auto

v soucasnosti viastnite?

Momentdlné jezdim ve Fordu Mondeo z roku 1996. Nenf to $patny
vz, ale srovndvat ho se zapiij¢enym vozem dost dobie nejde. Rozdil
v generaci je opravdu vidét ve viech smérech.

Pokud se nékdy rozhodnu pro koupi nového auta, bude KIA Soul opra-

vdu silnym hri¢em.

Text: Horak | Foto: Horak



Alkohol /- volantem

Ackoli je obecné povédomi o otdzkdch tykajicich se alkoholu za vo-
lantem v fidi¢ské vefejnosti na pomérné vysoké trovni, neblahé statis-
tiky dopravnich nehod, v nichz hril roli alkohol, i policejni statistiky
odhalenych prestupkt doklddaji, Ze v Gsili o minimalizaci tohoto nad-
miru rizikového protispole¢enského chovani pfed ndmi lez{ jesté velky
kus préce. Svym dne$nim ptispévkem si dovolim krdtce zrekapitulovat
hlavni zdsady, kterymi se ¥idi aktudln{ prévni Gprava v Ceské republice.
Pravni dprava je ve vztahu ke konzumaci alkoholickych ndpojt na rozdil
od vétsiny evropskych zemi v Cesku pomérné piisnd, nebot se uplatiiuje
nulovd tolerance alkoholu, a to jak na fidi¢e motorovych vozidel, tak
i na cyklisty nebo jezdce na zvifeti. Podle zdkona fidi¢ nesmi pozit al-
koholicky ndpoj nebo uzit ndvykovou litku béhem jizdy, fidit vozidlo
nebo jet na zvifeti bezprostfedné po poziti alkoholického népoje nebo
uziti ndvykové latky a (nejcastéji) fidit vozidlo nebo jet na zvifeti v ta-
kové dobé po poziti alkoholického ndpoje nebo uziti ndvykové litky,
kdy by mohl byt jesté pod jejich vlivem.

Porusovdni posledniho shora uvedeného zdkazu patii v praxi k ne-
jeast&jSim a muze zaloZit nejen prestupkovou, ale i trestni odpovédnost.
K prokézini takového protipravniho jedndni postacuje, kdyz se fidi¢
po zastaven{ vozidla podrobi dechové zkousce na prfitomnost alkoholu
v krvi s pozitivnim vysledkem. Je proto dulezité zdiiraznit, Ze alkohol se
odbourdvd pomérné pomalu, a proto je nutné poéitat s tzv. zbytkovym
alkoholem i den po intenzivnéj$im pozivani alkoholu.

Rizeni pod vlivem ndvykovych litek je jedndni, kterym je mozné spachat
nejen prestupek, ale i trestny ¢in, a to v zdvislosti na tom, nakolik byl
fidi¢ nédvykovou ldtkou ovlivnén. Pokud byl fidi¢ ovlivnén natolik, ze
byla vylou¢ena jeho zptsobilost fidit vozidlo, jednd se o trestny ¢in.

V ptipadé¢ alkoholu je hranice mezi pfestupkem a trestnym ¢inem
soudn{ praxi stanovena tak, Ze zptsobilost fidit vozidlo je u kazdého
fidic¢e vyloucena pfi dosazeni hladiny 1 promile alkoholu v krvi. O vy-
louceni zptsobilosti se vSak muzZe jednat i pfi hladiné alkoholu niz$i nez
1 promile; v takovém pfipadé by vSak muselo byt vylouceni zptsobilosti
prokdzdno jinymi dikaznimi prostfedky (napt. svédeckymi vypovédmi).
Pokud nedoslo ke spachdni trestného ¢inu, bude se v piipadé pfitomno-
sti alkoholu v krvi jednat vzdy alesponi o pfestupek.

Orienta¢ni dechova zkouska je na zdkladé zdvazného pokynu policejniho
prezidenta standardni soucdsti dopravni kontroly. Analyzdtory, které se
k méfenf hladiny alkoholu v dechu vyuzivaji, vychdzi z mnozstvi alkoho-

lu zachyceného v dechu, podle kterého stanovi jeho hladinu v krvi. Tato
metoda pochopitelné nemize eliminovat nékeeré vlivy (alkohol obsazeny
v tstech apod.), které mohou zpusobit nesprdvnost vysledku méfeni.
Z medicinské praxe navic vyplyvd, ze ¢lovék mize mit (nepatrnou)
fyziologickou hladinu alkoholu v krvi, aniz by pfed tim alkohol konzu-
moval. Na mnozstvi zhruba do 0,2 promile se pfi laboratornim vysetieni
vzorku krve hledi proto jako na fyziologickou hladinu. Neni-li jinym
zplisobem zjisténo, ze Fidi¢ alkohol v dob¢ pied jizdou konzumoval,
nelze toto mnozstvi alkoholu pfi¢itat konzumaci. Naméfeni nizsich
hodnot nez 0,24 promile alkoholu proto nenf bez dalitho povazovino
za dostate¢ny dikaz, Ze je Fidi¢ ovlivnén alkoholem.

Dechovi zkouska kalibrovanym pfistrojem je podle nejnovéjsi judikatu-
ry dostate¢nym dikazem nejen pro sprdvni, ale i pro trestni fizeni, a neni
proto nutné konat lékafské vySetieni. Pokud se fidi¢ podrobi dechové zk-
ousce (trubickou) a ta je pozitivni, je povinen se na vyzvu policisty podrobit
Iékaiskému vysetfeni spojenému s odbérem biologického materidlu (zprav-
idla krve). Tuto povinnost fidi¢ nemd, pokud je dechové zkouska provedena
kalibrovanym digitdlnim dechovym analyzdtorem s ukazatelem hodnoty,
nebot tento vysledek posta¢i jako dikaz. Pokud fidi¢ odmitne podstoupit
vySetfeni, hrozi mu stejnd sankce, jako kdyz odmitne dechovou zkousku.
Jestlize se fidi¢ odmitne podrobit orienta¢ni dechové zkousce, dopus-
ti se prestupku, za ktery mu muze byt ulozena pokuta v rozmezi od
25 000 K¢ do 50 000 K¢ a zédkaz fizeni motorovych vozidel na dobu od
jednoho do dvou let.

Pokud je zjisténd vyse alkoholu v krvi niZsi nez 1 promile, pak se fidi¢
dopusti piestupku, ktery je trestdn pokutou 2 500 K¢ az 20 000 K¢
a zdkazem fzen{ motorovych vozidel na 6 az 12 mésicu; pii zjisténé
hodnoté do 0,3 promile se pfestupek obejde bez trestnych bodii, nad
0,3 promile pak bude fidi¢i ptidéleno 7 trestnych boda.

Pokud je v$ak hladina alkoholu v krvi vys$$i nez 1 promile, pak se Fidi¢
dopusti trestného ¢inu ohrozeni pod vlivem ndvykové litky podle para-
grafu 274 trestniho zékona, za ktery je mozné uloZit trest odnéti svo-
body az na jeden rok nebo penéZity trest nebo trest zdkazu ¢innosti.
V ptipadé recidivy nebo v ptipadé, Ze fidi¢ ve stavu vylucujicim zptsobi-
lost zpiisobi napiiklad dopravni nehodu, jinému ubliZi na zdravi, zvySuje
se hranice trestniho postihu na Sest mésict az tfi roky.

Prosinec 2014.

Text: Mgr. Martin Konopcik, advokat
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Komunikace na komunikaci

V bezném Zivotélgc DrlS mczaobiramc chsmymi vyznamy slov, kterg
pouzivame v reci. Vezmeme si slovo komunikace'.

Denné ho zaslechneme a mozn4 i nékolikrdt pouzijeme. Ve vykladovém
slovniku najdeme dva zdkladni vyznamy: jednak je to cesta, spojujici dvé
mista, a za druhé je to zptsob dorozumivdni, pfenos informace a jejich
sdileni. Je zajimavé, kolik toho mohou mit spole¢ného. Cesta, nebo
cheete-li silnice, propojuje dvé mista, podobné jako komunikaén{ kandl
propojuje toho, kdo informaci vysil4, s tim, kdo ji pfijimd. Na silnici
muze byt nékdy provoz klidny a nékdy hore¢naty, nékdy vse jede ply-
nule a nékdy se musi stét v zdcpach, nékdy jedou auta jednim smérem
a nékdy se pokouseji jet v jednu chvili viemi sméry a vytvaieji obrovsky
a nepfehledny mumraj. Podobné je to s na$im dorozumivdnim — nékdy
je plynulé a hladké, ale jindy plné nedorozuméni a Sumd. A co samotny
pohyb automobild po silnici? Sdéluje také néco? Nebo automobily, ve
kterych jedeme. M4 tato skute¢nost néjakou vypovidaci hodnotu? A co
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barvy automobilti? Maji néjakou informaéni hodnotu, kterou néco své-
mu okoli sdéluji, nebo je to jen esteticky prvek? Samoziejmé Ze maji.
To znamend, Ze o komunikaci na komunikaci nemusi jit jenom tehdy,
kdyz po délnici jedou krokem vedle sebe dva kamiony, jejichz fidici
si zrovna potiebuji o né¢em popovidat. Komunikace na komunikaci
je i celd ta situace, kdy dva velké automobily zabrdni ostatnim, aby je
mohli pfedjet. Nepochybné komunikaci je i to, kdyZ tyto dva kamiony
nékdo predjede zprava odstavnym pruhem a pfitom z okna svého auta
vystréi vztyeny prostfednicek.

Mimochodem, neverbdln{ komunikace je velmi silny komunika¢ni nd-
stroj. Ndstroj, ktery nese nejen urcitou informaci k pfijemci, ale vyjadiu-
je i uréitou informaci o nds, jakozto vysilajicich. A ta bude nepochybné

jind u vztyéeného prostiednicku, prstll ukazujicich parohdde, anebo



naopak u usmévu dopliiujiciho ptikyvnuti anebo u palce sméfujiciho
vzhtiru na znameni pochvaly ¢i komplimentu. Neverbalni komunika-
ce zkoumd rizné zpusoby, kterymi si sdélujeme informace beze slov.
Jednou z nich je komunikace vzdilenosti. Vime, jak nepf{jemné ndm
je, kdyz se nékdo, pokud to neni nékdo blizky, pfiblizi do nasf intimni{
zony, kterd je pfiblizné 50 centimetrt kolem naseho téla. Zndme ten
pocit, jak ztuhneme nebo se odtdhneme. Na komunikaci je to tplné
stejné. Jak to vnimdme, kdyz k ndm nékdo pfijede piili§ blizko s auto-
mobilem? Kdyz na nds najizdi, jako by do nds chtél vrazit? A co je to za
sdéleni, kdyZ do auta dokonce vrazi, tak jak to zndme z gangsterskych
film@? Je to vrcholné agresivni akt. V duchu nerespektu k prostoru toho
druhého. Oblasti neverbalni komunikace je celd fada. Kromé komuni-
kace vzdélenosti je to pohyb, gesta, mimika, o¢n{ kontakt, dotek, dprava
zevnéjsku, postoj. U kazdé z nich bychom mohli hledat paralely ve svété
automobild, ve kterych se pohybujeme po komunikaci.

Komunikaci na komunikaci se nelze vyhnout. Uz jen zpusob, jakym
se mijime a pfedjiZzdime, m4 svoji vypovédni hodnotu; nese v sob¢ in-
formaci o tom, za koho povaZujeme sebe a za koho ty druhé; a jak,
pokud viibec, smy$lime o nasem vzdjemném vztahu. Jak by asi vypadala
situace v dopravé, kdyby se vSichni rozhodli, Ze celym svym projevem

na komunikaci budou sdélovat respeke k pravidlim a respekt k dru-
hym bytostem, které se pohybuji v jejich okoli? Radost a pokoru nad
tim, Ze mohou pouzivat takovy vydobytek techniky, jakym je motorové
vozidlo; vyjadfovat radost, ze je to ddno i druhym. Zkuste si to chvili
predstavovat, a moznd budete pfekvapeni (az opustite myslenku, Ze je
to tplnd ptdkovina), ze i takov4 pfedstava mize ménit vase vnitin{ na-
ladéni a délat svét lep$im. Pieji vim samou radostnou komunikaci na
komunikaci i mimo ni.

Poselstvi na zavér: Kdekoli v Zivoté, tedy i na komunikaci, komuniku-
jeme slovy, fe¢i naSeho téla a skutky, které délime. I pii komunikaci na
komunikaci plati: ,Délej druhym to, co bys chtél/a, aby druzi délali tobé.”

Text: PhDr. Vojtéch Cerny, Ph.D.

Autor PhDr. Vojtéch Cerny, Ph.D., psycholog a psychotera-
peut. Jiz vice nez 20 let vede ambulantni psychologickou praxi
v Brné, vede kurzy a $koli jednotlivce, skupiny i firmy v CR

a SR. Je také autorem nékolika publikaci z oblasti aplikované
psychologie, managementu a obchodu.

TFi spravné odpovédi a mizete vyhrat!

Pokud ¢tete nd$ magazin s trochou potfebné pozornosti, nebude pro
vés tézké zodpoveédét spravné tfi nize uvedené otdzky. Poté staéi jen
navstivit webové strdnky heep://www.agrotec.cz/a-magazin-anketa, vy-
plnit pozadované kontaken{ tdaje, zadat spravné odpovédi, ohodnotit
n4§ magazin a piidat sviij ndzor. Pokud vdm nékdo bude drzet opravdu
pevné palce, pak se dostanete mezi tfi vyherce, ktefi budou vyrozuméni
a ziskaji atraktivni vyhru. Soutéz kon¢i 15. 3. 2015. Tentokrdt budeme

soutézit o model vozu Nov4 Skoda Fabia Combi.

e Lo,

Vyherci z minulého €isla jsou:
1. Jana Oprchalovd

2. Zdenek Hrdlicka

3. Martin Stibarek

OTAZKY:
1. AGROTEC slavi v roce 2015:
a) 20 let na trhu; b) 25 let na trhu; ¢) 30 let na trhu.

2. Sklizeci mldticka CR10.90 od New Holland Agriculture
pokofila dosavadni rekord ve sklizni obili zapsany do

GUINNESSOVY KNIHY REKORDU. Za osm hodin sklidila:
a) téméf 800 tun psenice; b) téméf 1 000 tun psenice; ¢) téméf
700 tun psenice.

3. AGROTEC Group v roce 1990 zacinal se 67 zaméstnanci. Nyni md:
a) vice nez 1 000 zaméstnancii; b) vice nez 750 zaméstnanci;
¢) vice nez 550 zaméstnancil.

/A magazin



Kde to vSechno pred 25 lety zacalo

Mésto Hustopece je pfirozenym centrem jizni Moravy, chcete-li jeho
srdcem. Krajina je prozdfend slune¢nim svitem, ktery pfindsi bohatstvi
v podobé vinné révy a ovocnych sadd viem jeho obyvateliim. Urodna
puda, teplé slune¢né dny a pracoviti lidé — to je oblast, kterd se stala
i srdcem spole¢nosti Agrotec. Hustopece nejsou jen vstupni branou do
moravské vinafské oblasti, ale diky spole¢nosti Agrotec i centrem tech-
niky. Zemédélské, stavebn{ i automobilové.

Hustopece lezi na okraji Velkopavlovické vinafské podoblasti. Vinatskd
tradice mésta sahd az do stfedovéku. V 16. a 18. stoleti se Hustopece
staly vymérou vinic dokonce nejvétsi obci Moravy. Spolu s mésty Mi-
kulov a Znojmo tvotily trojici hlavnich moravskych vinafskych center.
Mezi vyznamné osobnosti, které byly v minulosti s méstem spjaty, patii
bezesporu prvni ¢eskoslovensky prezident Tomds Garrigue Masaryk.
Této mimofddné osobnosti ¢eskych déjin je v Hustopecich vénovéno
hned nékolik pamétnich mist. V roce 2009 byla slavnostné oteviena na-
u¢nd stezka Masaryk a Hustopece, kterd mapuje nejvyznamnéjsi mista
spojend s jeho zdej$im piisobenim. Dile je tfeba jmenovat napiiklad
svétové proslulého malife Alfonse Muchu.

Hustopece maji bohatou tradici a minulost. P¥itomnost je vSak neméné

pestrd, plnd kulturnich, sportovnich i spolecenskych aktivit. Ke spor-

A magazin

Hustopece v Cislech
Nadmoiska vyska: 184 m n.m.

Rozloha: 2 447 ha
Pocet obyvatel k 1. 1. 2012: 5 867

tovnimu vyziti slouzi pfedevsim kryty bazén a modern{ aquapark ¢i vi-
cetcelova sportovni hala. Béhem roku se ve mésté kond celd fada aki,
napiiklad Hustopecsky masopust, Slavnost mandloni a vina, Cykloputo-
van{ krajem André, Hustopecské hody, Bur¢dkové slavnosti nebo Oslava
svatomartinskych vin a husi.

A co si rozhodné nenechat v Hustopeéich a blizkém okoli ujit? Kifzovy
vrch s lesoparkem a kapli sv. Rocha, Hustopecské rybniky ¢&i pirodni re-
zervaci Kamenny vrch. Stfedoevropskou raritou jsou mandlofiové sady.
Zde je i nau¢nd stezka a oblibend rozhledna. Méstem a jeho okolim ve-
dou vinafské cyklostezky i turistické trasy. Osobitym kouzlem si viechny

ndvstévniky podmani vinné sklepy v ulicich Turhandly a Vinafsk4.

http://www.hustopece.cz/



MAM TU
VYBORNEJ OJETEJ TRAKTOR,
NECHCES HO FRANTO KOUPIT?

TO SILENY
BUDOVATELSKY HESLO TADY
NECHCI. UKLIDIS DVUR, UMYJES JEDINEJ
TRAKTOR, KTEREJ TADY MAME A ZKUS{S HO
PRODAT.

SE DOMLUVIME. A NEMAS TAM
NEJAKOU SKODOVKU? MANZELKA PORAD DOMA
HUBUJE, ZE NEMA CiM JEZDIT

TRAKTOR
JE SEFE
PRODANEJ A
JESTE JSEM
DOMLUVIL, ZE
MU SEZENEME
SKODOVKU

SKODOVKU?
TO JE NAPAD!

BUDU PRODAVAT
ZITRA?
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